[s. 18 u géry po lewej] Karl Friedrich Benz

(1844-1929) - jedna z najwazniejszych postaci

w historii motoryzacji.

[s. 18 u dotu po lewej] Pierwsza reklama zmotoryzo-
wanego pojazdu pojawita sie okotfo 1888 r. Plakat
reklamuje tréjkotowiec Benza. Patent-Motorwagen

kosztowat wowczas 2750 marek.

[s. 18 na srodku] Gottlieb Daimler (1834-1900)

zbudowat swéj pierwszy samochéd, Motorwagen,
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w 1886 r. Nazwisko Daimlera zostato pozniej
dodane do nazwiska Benza. W ten sposob powstata

najstynniejsza marka niemieckiego przemystu.

[s. 18-19] Silnik pierwszego poruszajqcego

sie po ulicach auta Benz Patent-Motorwagen.
Pojazd, zbudowany pod koniec 1885 r., zostat
przetestowany w 1886 r. Jednocylindrowy silnik
0 pojemnosci 990 cm3 osiggat moc okoto 1 KM.
Pojazd nie miat zbiornika, dlatego tez syn Benza,

Eugen, musiat biec za nim z butelkq, by dolewa¢

paliwo do silnika. Dgzenie Benza do zbudowania
silnika spalinowego cieszyto sie poparciem rodziny.
W 1888r. jego zZona Bertha Ringer wraz z dzie¢mi
przejechata z Mannheim do Pforzheim jednym

z pojazdéw, by zademonstrowac niezawodnos¢ tej

konstrukcji.

[s. 19 u géry] Rysunki dotqczone przez Benza
do wniosku patentowego. Patent numer 37 435

przyznano mu 2 listopada 1886 r.

[s. 19 na srodku] Welocyped Benza z 1894 r.
- pierwsza préba racjonalnego rozmieszczenia

elementdéw pojazdu.

[s. 19 u dotu] Oldsmobile Curved Dash z 1903 r. -
najwazniejszy obok Forda T samochéd z poczqtkéw

motoryzacji. Nareszcie kota majq te samq Srednice!

Czy pojazd z naszej historyjki mozna nazwac
samochodem?

Pytanie nie jest bezzasadne. Pojazd kotowy
mozna okre$la¢ mianem samochodu, gdy ma cztery
kota, wtasna jednostke napedowa (silnik o spalaniu
wewnetrznym, a nie parowy), kierownice (a nie system
drazkdéw czy kierownice rowerowa) i jest zdolny
przewozi¢ oprocz kierowcy co najmniej jednego
pasazera, ktory siedzi przodem do kierunku jazdy.

Po serii prototypdw, niekiedy niezwyktych, a niekiedy
po prostu zwariowanych (np. kot mechaniczny
z sze$cioma kopytami), samochod zaczat sie rozwijac

w okreslonym kierunku. Pierwsze egzemplarze,

wyprodukowane w 1886 r. przez Gottlieba Daimlera
i Karla Benza, stanowity doskonaty punkt wyjscia
- wywotaly prawdziwa reakcje taficuchowa. Pomysty
Daimlera zostaty zaszczepione we Francji dzieki takim
firmom jak Panhard & Levassor oraz Peugeot, we
Wtoszech - dzieki Giovanniemu Agnellemu, w Anglii
przez filie firmy Daimlera, a w USA przez H.E. Steinwaya,
producenta fortepianéw. Benz stat sie za$ niedtugo
potem najwazniejszym na $wiecie producentem
samochoddw, wytwarzajac ponad 600 egzemplarzy
rocznie.

W najpetniejszym wymiarze goraczka motoryzacyjna

objawita sie w Anglii i we Wtoszech, a przede wszystkim

we Frangji, gdzie samochéd zostat entuzjastycznie
przyjety przez wszystkie warstwy spoteczne. Reakcja
USA byfa poczatkowo nieco obojetna. Jednak gdy
przemyst zaskoczyt, rynek amerykanski okazat sie wrecz
nienasycony: w 1900 r. sprzedano 4192 samochody, trzy
lata pdzniej liczba ta sie potroita. Do 1914 r. na Swiecie
byto juz péttora miliona samochodéw, zdecydowana
wiekszo$¢ - bez dachu.

W tym okresie swoja dziatalno$¢ zapoczatkowata
wiekszo$¢ najwazniejszych koncernéw
samochodowych: Buick, Cadillac, Ford, Fiat, Mercedes,
Oldsmobile, Peugeot, Rolls-Royce. Wiele firm,

ktére odgrywaty wazna role na poczatku stulecia,
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znikneto w wyniku bankructwa lub przejecia albo po
prostu wypadto z rynku, nie majac wystarczajacych
sit, by skutecznie konkurowac pod wzgledem
technologicznym i organizacyjnym. Wyczuwalny
potencjat rynku samochodowego sprawit bowiem, ze
zmienit sie on w pole bitwy. Nie obowigzywaly zadne
zasady - przywiaszczanie patentéw, kradzieze tajemnic
handlowych, niespodziewane przejecia stanowity
chleb powszedni. Daimlera, Benza i Horcha
(pdzniejszego zatozyciela Audi) wyrzucono zich
wiasnych przedsiebiorstw. Nawet Henry
Ford doswiadczyt podobnego losu, gdy
w 1902 r. zwolniono go z Henry Ford
Company. A znakomite i stynne niegdys
marki - Itala, Austin, Bugatti, Cord,
De Dion-Bouton, DeSoto, Dixi,
Duesenberg, Isotta Fraschini,
Panhard & Levassor, Studebaker?
Obecnie ich nazwy btyszcza jedynie na chtodnicach
stojacych w muzeach samochodéw i ciesza
oko czytelnikdw kolorowych wydawnictw

poswieconych historii motoryzacji.
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